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5 Balmfiiliningseinilchtanf£ 

Die BrfLtidung betrifit eine Bafajifuhnm^einrlc^ mit wenigstens 
einem Leitelement zur berdhrungslosen Bahnfiihrung in einer der Her- 
stellung und/oder Behandlung einer bewegten Materialbahn, insbesonde- 
10 re Papier- oder Kartonbahn, dienenden Maschine. Sie betrifft femer eine 
Maschine zur Herstellxing und/oder Behandlung einer Materialbahn, 
insbesondere Papier- oder Kartonbahn, mit wenigstens einer solchen 
BahnfiUirungseiruichtung. 

15 Bisher wird die Materialbahn mittels LeitwaJzen gefahrt, bei denen ein 

Kontakt zur Oberflache sowie ein Antrieb zwingend erforderlich sind. Eine 
solche BahnfQhrung ist nun aber relativ aufwendig und teuer. Die Bahn 
muss von der Oberflache solcher Leitvtralzen abgezogen werden, wozu 
entsprechende AbziehkrSfte au&ubringen sind. 

20 

Oberdies wird die Materialbahn bisher Hher einen Airtum gefuhrt. In 
diesem Fall ist zwar eine kontaktlose PQhrung bei stehendem FQhrungs- 
element mSglich, im Luftpolster herrscht aber in der Regel ein ixngleich- 
mfllSiger Druck. Bei Lochem oder Teilabrissen kann die Bahn also trotz- 
25 dem das Puhrungselement berOhren. Zudem ist keine zuverlassige, ebene 
imd faltenfreie BahnfOhrung gewahrleistet. So kann es insbesondere zu 
sogenannten Omega-Falten kommen, Eine entsprechende Bahnfuhrung 
ist wieder relativ teuer. Es sind grofie Luftmengen und grofie Abmessun- 
gen erforderlich. 
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Ein SO genannter Aicturn besitzt meistens Schlitzdtlsen mit einem gegen- 
seitigen Schlitzdasenabstand von etwa 20 bis etwa 200 mtn und einer 
jeweiligen Schlitzweite, die grofier als 1 mm ist. Sind Lochdtisem'eihen 
vorg^sehen, so ist der Lochdasendurchmesser in der Regd grSfier als 2 
5 mm. Der Bahnabstand zur Ober£Lax:he ist in der Regel grofier als 5 mm, 
wobei er meistens in einem Bereich von 7 bis 20 mm liegt. Der Vordruck 
im Airtum liegt in der Regel in einem Bereich von 1 bis 6 kPa (- 0,06 bar). 
Der spezifische Volumenstrom Uegt in der Regel in einem Bereich von 
1000 bis 30000 Nm^/h • m2. 

10 

Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte BahnfOh- 
rungseinrichtung der eingangs genannten Art zu schafFen, bei der die 
zuvor genannten Nachteile beseitigt sind. Dabei soil insbesondere eine 
stabile faltenfreie ixnd zuverlassige, beruhrungslose Bahnfuhrung erreicht 
15 werden. Es soU insbesondere ein Einsatz in Papiermaschinen, Streichma- 
scfainen, Kala n dem, RoUenschneidmaschinen usw. mdglich sein. 

Die Aii^be wird erfindxingsgemSfi dadurch gelBst, dass das Leitelement 
eine Leitflache besitzt, die zumindest teilweise aus luftdiirchlslssigem 

20 pordsen Material besteht, das mit DrucMuft beairfschlagbar ist, \jm Hher 
die durch dieses pordse Material hindxxrchstrSmende Luft zwischen der 
LeitflAche und der bewegten Materialbahn ein Luftpolster zu bilden, und 
dass die Leitflache entlang der Bewegungsrichtung der Materialbahn in 
wenigstens eine BahnAbergangszone und eine Bahnfahrungszone unter- 

25 teilt ist, die filr einen unterschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 

Der hohe Druckverlust an dem porosen Material erzeugt ein sehr gleich- 
maSiges Lxaftpolster, so dass die Materialbahn in einem relativ Meinen 
Abstand zux Oberuache zuverlassig gefiLihrt wird. Dies bringt insbesondere 
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einen £sdtexifreien Lauf mit sich. Der relativ hohe Innendruck verhindert 
jegUchen Bahnkontakt zur OberfL&che. 

Die Bahnfuhriingsemrichtim^ kaim also insbesondere wenigstens eia 
5 Leitelement iim£aiissen, das mit Dmcktuft versorgt wird und eine offene 
Oberflfiche, jedoch mit hohem Druckverlust, besitzt, dixrch die von imien 
Luft durchgedruckt wird, Damit wird sowohl zeitlich als auch laumllch ein 
stabiles gLeichma£iges Luflpolster erzeugt, das die Bahn zum Beispiel in 
einer Paplermaschine, einer Streichmaschine, einem Kalander, einer 
10 RoUenschneidmaschine usw, ohne Kontakt zvim Leitelement fuhrt. 

Dabei ist vorgesehen, dass der mit DrucMuft beaiifschlagbare Teil der 
Leitflache in wenigstens eine Bahntibergangszone und eine Bahnfiih- 
rungszone unterteilt ist. Bei der Bahnubergangszone handelt es sich um 

15 einen beziiglich der Bewegungsrichtung der Materialbahn begrenzten 
Bereich um den geometrischen Auflauf- oder Ablaul^unkt der Material- 
bahn an der LeitOSche. Die BahnfCihrungszone erstreckt sich in oder 
entgegen der Bewegungsrichtung benachbart zu der Bahmubergangszone, 
imd sie dient zur eigentlichen hiftgepolsterten FOhrung der Materialbahn. 

20 Sowohl die wenigstens eine Bahntibeigangszone, als auch die BahnfQh- 
rungszone werden mit Dmckluft beaufschlagt, wobei fiQr die verschiede- 
nen Zonen jedoch ein unterschledlicher Luftdwchsatz vorgesehen ist. 

Indem das erl&uterte Luftpolster entlang der Bahnttbergangszone auf- 
25 grund eines anderen Luftdurchsatzes erzeugt wird als entlang der Bahn- 
fuhrungszone, kann zum einen am Auflauj^unkt und/ oder am Ablauf- 
punkt der Materialbahn an der Leitflache das Luftpolster stabil aufrecht 
erhalten werden, obwohl in dieser Zone der von der Materialbahn und der 
Leitflache gebildete Schhtz sich vergrol&ert und demzufolge in diesem 
30 Bereich Luft aus der Bahnfuhrungszone entweichen kann. Mit anderen 
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Worten wird das Luftpolster auch an seinem Randbereich stabil gehalten, 
so dass die Materialbahn auch an dem AufLauJ^unkt bzw. Ablaufpunkt 
nicht unerwOnscht mlt der Leitflache in Kontakt tritt. 

5 Zum anderen erfordert diese kontaktfreie BahnfOhrung keinen besonders 
»h5hten Dmckiuflverbrauch, da nur fiur die BalmQbergangszone - also 
fOr die Umg^bung des AufLauQ)unkts bzw. des AblauQ)unkts der Leitfl&che 
- ein gefinderter Luftdiurchsatz vorgesehen werden muss. Die BahnfQh- 
rungszone hingegen kann mlt einem hiervon verschledenen, mr die Aus- 
10 bildung des Luftpolsters geeigneten Luftdurchsatz versorgt werden. Hier- 
durch 1st as moglich, dass die Dicke des Luftpolsters, das zwlschen der 
Leitflache und der bewegten Materialbahn gebildet ist, auf einen Wert von 
beisplelsweise uaater 5 mm, insbesondere imter 3 mm stabiUsiert wird. 

15 Insbesondere kann an der Bahnubergangszone ein hoherer Luftdurchsatz 
vorgesehen sein als entiLang der Bahnfuhrungszone. Ein erhohter Luft- 
durchsatz an der Bahnuber^uigszone kann dort einen imerwQnschten 
Kontakt zwischen der Materialbahn lond der LeitfLSche besonders wir- 
kungsvoll verhindem, fisdls aufgrund des Entweichens von Druckluft am 

20 Randbereich des gebUdeten Luftpolsters ein besonders erhdhtes Risiko 
eines derartigen Kontakts besteht. 

Bel der genannten Bahntlbergangszone handelt es sich vorzu^weise um 
eine Bahnauflaufzone, also um einen Bereich in der Umgebung des geo- 
25 metrischen Axoflau^unkts der Materialbahn an der Leitflache, da in die- 
sem Bereich die Vermeidung eines unerwunschten Kontakts zwischen der 
Materialbahn und dem Leitelement besonders wichtig ist. AltematiLv hierzu 
kann jedoch die Bahnubergangszone als eine Bahnablaufzone lediglich im 
Bereich des x^blauj^purikts der Materialbahn vorgesehen sein. 
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Altemativ hierzu ist es mS^ch, dass die Leitflache wenigstens zwei Bahn- 
abergang82onen aufweist, namlich zumindest erne BahnaufLaufzone und 
dne Bahnablau&one, zwischen denen - bezogen auf die Bewegungsrich- 
tung der Mateiialbahn - die Bahi)f£iJbj:ungszone angeordnet ist. In diesem 
5 Fall besitzen beide Bahntibergangszonen einen anderen, iasbesondere 
einen hdheren Luftdiirchsatz als die Bahnfuhrungszone. Bs ist dabdL 
md^ch, dass auch die Bahnauflau&one und die Bahnablaufzone relativ 
zueinander fiOr einen unterschiedlichen Luftdiarchsatz ausgebildet sind, 
der insbesondere jeweils hoher ist als der entlang der Bahnfiahrungszone 
10 vorgesehene Luftdurchsatz. 

Der erlauterte unterschiedliche Luftdurchsatz kannidadurch verwirkUcht 
werden, dass die Porositat der Bahnubergangszone oder der mehreren 
Bahnubergangszonen einerseits und die Porositat der Bahnfuhrungszone 

15 andererseits unterschiedUch sind. Beispielsweise kann die Bahnuber- 
gangszone eine hohere Porositat besitzen als die BahnfiOhrungszone, um 
an der Bahnub^gangszone einen hdheren Luftdurchsatz zu verwirkli- 
chen. Insbesondere kann die Porositat der Bahnfibergangszone um einen 
Faktor von wenigstens 1,5, vorzugswelse um einen Faktor 2 h5her sein als 

20 die Porositat der BahnfOhrungszone. 

Bei einer derartigen unterschiedlichen Porositat konnen die Bahnuber- 
gangszone imd die Bahnfuhrungszone mit demselben Luftdruck beauf- 
schlagt werden, wobel vorzugsweise eine gemeinsame DrucMuftversor- 

25 gung vorgesehen ist. Altemativ oder zus§tzllch hierzu ist es jedoch auch 
mogUch, dass die Bahnubergangszone oder Bahnubergangszonen einer- 
seits und die BahnfQhrungszone andererseits mit Druckluft unterschiedli- 
chen Drucks beaufschlagbar sind, um einen imterschiedKchen Luftdurch- 
satz herbeizufuhren. Der Unterschied der Druckluftbeaufschlagung zwi- 

30 schen der Bahnubergangszone und der Bahnfuhrungszone, d.h. der 
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Druckunterschied an der Innenseite der Leitflache, kaxm beispielsweise 
wenigstens 2 bar, insbesondere wenigstens 4 bar betragen. Der xuiter- 
schiedliche Luftdruck wird vorzu^weise durch wenigstens zwei separate 
Dmcldufbrersorgungen erzeugt. 

5 

Gemafi einer AusfCihrungsform der BrBndung ist vorgesehen, dass die 
LeitflSche gekrOmmt ist, und dass die Bahnfibergangszone sich - entlang 
der Bewegungsrichtung der Materialbahn und bezogen a\af den Krum- 
mungsradius der LeitMche - um einen Segmentwinkel von wenigstens 

10 +/-5% vorzugsweise zwischen +/- lO*" und +/- 20° um den geometrischen 
Axxttau^unkt und/oder AblaiaJ^ixnkt der Materialbahn an der Leitflache 
erstreckt. Mit anderen Worten ist die betrefifende Bahnubergangszone 
hinsichtlich des Segmentwinkels auf einen Bereich in der Umgebung des 
Auflaufpunkts bzw. des Ablau^unkts beschrankt, wobei dieser Segment- 

15 winkel sich im Falle einer variierenden Krunimving auf den HauptkrCkm- 
mungsradius bezleht. Bei dieser AusfQhrungsform kann voigesehen sein, 
dass die BalmQbeigangszone sich um einen unsymmetdschen Segment- 
winkel um den geometrischen Ai:i£IauQ>unkt oder Ablauft)unkt erstreckt, 
beispielsweise um einen Segmentwinkel von - 10**/+ 5** oder von 

20 - 157+ 20°. 

Bevorzugt um£BLSst das Leit^ement wenigstens eine Druckkammer, ^ber 
die das porose Material mit DrucMuft beaufscWagbar ist. Dabei kann das 
porose Material zumindest teihveise auf einem die Druckkammer enthal- 

25 tenden, mit LuftdurchtrittsofiBtiungen versehenen Trager aufgebracht sein. 
Es sind jedoch beispielsweise insbesondere auch solche Ausfiahrungen 
denkbar, bei denen das porSse Material zumindest einen TeU der Druck- 
kammerwandung bildet. Die Druckkammer kann gleichzeitig die Bahn- 
ubergangszone und die Bahnfuhrungszone mit DrucMuft versorgen, oder 

30 ftir jede Zone ist eine eigene Druckkammer vorgesehen. 
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Der Druck in der Druddicatnmer kann insbesondere grd&er als 0,5 bar 
sein, wobei er vorzu^weise grofier als 1 bar 1st. 

5 Der spezifische Volumenstxom im por5sen Material Uegt zv(reckmafiiger- 
weise in emein Berelch von etwa 10 bis etwa 5000 Nm^/h • m^. 

Der Loch- oder Porenabstand bzw. der Abstand der AustrittsofBnungen des 
luftdurchlassigen porosen Materials ist bevorzugt Meiner als 1 mm. 

10 

Das porose Material ist insbesondere so beschaffen, dass keine Einzel- 
strahlen, sondem statt dessen ein sehr gLeichmaBiges Luftpolster erzeugt 
wird, wodxirch eine sehr gute Bahnfuhrung sichergesteUt ist, die insbe- 
sondere auch bei Lochem, Rissen oder Bandeln in jedem Fall kontaktfrei 
15 bleibt. Bei einer bevorzugten prakdschen Axisfuhrungsform der erfin- 

dungsgemfifien BahnfQlmuigseinrichtung ist die mittlere Grofie der Aus- 
trittsoffiiungen, Poren und/oder Ldcher des porosen Materials Meiaer als 
0,2 mm imd vorzugsweise Meiner als 0,1 mm. 

20 Bevorzugt ist das pordse Material so gewahlt, dass sich ein hoher Druck- 
verlust von Innen zur Um^bung ergibt, wodurch ein sehr gleichma£iges 
Luftpolster erzeugt wird. Bei einer zweckma&igen praktischen Ausftih- 
rungsform der erBndungsgemaSen BahnfiQhruxi^seinrichtu^ ist der 
Druckverlust insbesondere von der von der bewegten Materialbahn abge- 

25 wandten Seite zur der Materialbahn zugewandten Seite des porosen Mate- 
rials grofier als 0,2 bar und vorzugsweise grdfier als 0,8 bar. 



30 



Das Leitelement kann insbesondere als Walze ausgefiahrt sein. Dabei 
kann diese als stehende bzw. nicht rotierende Walze oder als rotierende, 
vorzugsweise angetriebene Walze ausgefiihrt sein. Im Falle einer rotiLeren- 
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den Walze wird der uaterschiedliche Luftdiirchsatz vorzugsweise dadxirch 
hervorgemfen, dass die stadonar at:^eordnete Bahnfibergangszone uad 
Bahnfuhrungszone bei gLeicher Porosit&t mit unterschiedlichem Lufitdruck 
beaufschlagt werden. 

5 

Insbesondere in dem Fall, dass das Leitelement als stehende oder rdcht 
rotierende Walze ausgefiOhrt ist, wird das Luftpolster vorteilhafterweise 
nur auf einem Teil des Walzenum&ngs erzeugL 

10 Die Walze kaxin beispielsweise einen Durchmesser in einem Bereich von 
etwa 50 mm bis etwa 1500 mm besitzen. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn das Leitelement als Bogen^ 
Segment ausgefiihrt ist. Dabei kann es einen in Bewegungsrichtung der 

IS Materialbahn konstanten Krummimgsradius oder einen sich in Bewe- 
gun^richtung der Materialbahn andemden Krummungsradius besitzen. 
Im letzteren FaU kann das Leitelement einen sich in Bewegungsrichtung 
der Materialbahn kontinuierlich Sndemden KrOmmimgsradius oder einen 
sich in dieser Bewegungsrichtung in diskreten Stufen Sndemden KrOm- 

20 mtmgsradius besitzen. 

Um einen Breitstreckeffekt zu erzeugen, kann das Leitelement bzw. dessen 
Leitfl&che insbesondere auch einen in Querrichtung gekrOmmten Verlauf 
besitzen. Dabei kann sich der KrOmmungsradlus des Leitelements bzw. 
25 der LeitMche uber die sich in Querriditung erstreckende Brelte Sndem. 

Der KrQmmungsradius der Leitflache liegt zweckmaBigerweise in einem 
Bereich von etwa 5 bis etwa 3000 mm. 
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Gemafi einer vorteilhaften Wdterbildung der Erfindung ist die Leitfiache 
des Leltelements auch quer zu der Bewegungsrichtung der Materialbahn 
in mehrere Zkxneti unterteilt, die fiir einen unterschiedllchen Luftdxxrch- 
satz ausgebildet sind. Beispielsweise k5mien eine oder zwei periphere 
5 Zonen einen hdheren Luftdurchsatz besitzen als eine zentrale Zone der 
Leitfiache, um ein seitliches Bntweichen der Drucktuft auszugleichen. Der 
unterschiedliche Luftdurchsatz kann dxirch verschiedene Porositaten der 
Zonen imd/oder durch Drudkiufkbeaufschlagung der verschiedenen Zo- 
nen mit unterschiedlichem Luftdruck bewirkt werden. 

10 

Bei einer bevorzugten praktischen Ausfuhrungsform der erfindungsgema- 
iSen BahnfTuhrungseinrichtung ist das Leitelement in Bewegungsrichtung 
der Materialbahn und/oder in Querrichtung hierzu aus mehreren einzel- 
nen Segmenten zusaimnengesetzt. Dabei kann zumindest einem Teil der 
15 Segmente eine gemeinsame DrucMuftversorgung zugeordnet sein. Die 
Segmenten konnen jedoch auch zumindest teilweise fiber getrennte 
Druckluftversorgungen versorgt werden. 

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfiiihrungsform der erfindungsgemafien 
20 BahnfQhrungseinrichtung ist die LeitflSche des Leitelements dunih wenig- 
stens zureL jeweils zumindest teilweise aus hiftdurchlassi^m pordsen 
Material bestehenden Schichten mit vorzugsweise unterschiedllchen 
Blgenschaften gebildet* 

25 Dabei kann beispielsweise der Druckverlust an der von der Materialbahn 
abgewandten inneren Schicht Meiner sein als an der aufieren Schicht. 
Altemativ oder zusatzlich kann die Porositat der von der Materialbahn 
abgewandten inneren Schicht hoher bzw. deren Lochabstand groiSer sein 
als bei der auBeren Schicht. Altemativ oder zusatzHch kann der Loch- 

30 durchmesser an der von der Materialbahn abgewandten inneren Schicht 
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grfifier sein als an der aufierea Schicht. Von Vorteil ist insbesondere auch, 
wenn die Schichten zumindest teilweise aus unterschiedlichem Material 
bestehen. 



5 Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform der erfindungsgem&fien Babn- 
fubrungseinrichtting zeichnet sich dadxxrch aus, dass die von der Mate- 
rialbahn abgewandte imiere Schicht ledigUch in einexa Teilbereich aus 
hiftdurchlassigem porSsen Material besteht bzw. mit Luftdurchtritts5flF- 
nungen versehen ist und im -Qbrigen luftundurchlassig ist, so dass ledig- 
10 lich in einem Teilbereich des Leitelements ein Liaftpolster erzeugt wtrd. 

Die von der Materialbahn abgewandte innere Schicht kaiin zumindest 
teilweise insbesondere aus Metall, GFK und/oder CFK bestehen. 

15 Die von der Materialbahn abgewandte innere Schicht liefert vorzu^weise 
die mechanische Tragfahigkeit des Leitelements bzw. der Leitflache. 

Die der Materialbahn zugewandte duSerste Oberflache des Leitelements 
kann insbesondere aus fein-porSsem Material bestehen. Sie kann also 
20 insbesondere eiaen feuieren Porosit&tsgrad besitzen als die innere 
Schicht. 



Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn die der Materialbahn zugewandte 
Sufierste OberMche des Leitelements gesintert ist. 

25 

Diese der Materialbahn zugewandte aufierste Oberflache des Leitelements 
kann beispielsweise auch aus keramischem oder sinterkeramischem 
Material bestehen, insbesondere aus sillcatkeramischem, oxidkerami- 
schem oder nitridkeramischem Material. 
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Vorteilhafterweise ist die Leitfl&:he des Leitelements mit vorzugsweise 
direkt beim Herstellen der Sufiersten Oberflache erzeugten Luf- 
taustrittsof&xungen versehen. Die betreffenden LuftaustxittsdfGtitingen 
xntissen also nicht durch eine nachfxfigliche Bearbeitung in die §u£erste 
5 Obexlia.che eingebracht werden. 

Wie bereits erwShnt, kaiin die erfindxuigsgem3£e Balmfuhrungseimich- 
tung insbesondere in einer Maschine zur Herstellung und/oder Behand- 
lung einer Materialbahn, insbesondere Papier- oder Kartonbahn, einge- 
10 setzt werden. 

So kann beispielsweise nach der Pressenpartie, vorzugsweise unmittelbar 
danach, wenigstens eine entsprechende BahnfiCihrirngseinrichtung vorge- 
sehen sein. Eine entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung kann also 
15 beispielsweise als Ersatz fur eine herkSmmliche Papierleitwalze nach der 
Presse, d.h. in einem Bereich noch sehr feuchter, empfindlidtier Bahn 
vorgesehen sein. Dies bringt den Vorteil mit sich, dass die Bahn nicht 
mehr abg^ogen werden muss und ein Antrieb entfailt. 

20 Von Vorteil ist auch, wenn wenigstens eine entsprechende BahnfQhrungs- 
etmicfatung in einem Maschinenabschnitt vorgesehen ist, in d^ eine 
bereits weitgehend trodkene Materialbahn vorliegt. Eine erfindungsg^ma&e 
BahnfDJirungseLarichtung kann also beispielsweise als Ersatz einer her- 
kSmmUchen Papierleitwalze bei weitg^end trockener Bahn vorgesehen 

25 seki. Auch dies bringt wieder den Vorteil mit sich, dass kein Antrieb erfor- 
derlich ist, d.h. nicht mehr samtliche Leitwalzen angetrieben werden 
miissen, sondem nur noch die, die fiir die Bahnspamnmg wesentlich 
sind. 
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VorteDhaftCTweise ist umnittelbar nach dem letzten Trockenzylinder we- 
nigstens eine entsprechende Bahnfahrungseinrichtung vorgesehen. 

Es kami insbesondere auch vor und/oder in eiiiem Kalander jeweils we- 
5 nigstens eine entsprechende Bahnftlhrungseinrlchtung vorgesehen sein. 
Dabei kann eine jeweilige Bahnffihrungsdnrichtung insbesondere auch 
wieder unmittelbar vor bzw. unmittelbar nach dem Kalander angeordnet 
sein. 

10 Oberdies ist beispielsweise auch ein Einsatz vor einer Auf- und/oder vor 
einer AbroUung denkbar. Dabei kann die jeweilige Bahnfuhrungseinrich- 
tung beispielsweise wieder unmittelbar vor der Auf- bzw. AbroUung ange- 
ordnet sein« 

15 Grundsatzlich kann beispielsweise auch in einer Streichmaschine 

und/oder in einem Rollenschneider jeweils wenigstens eine entsprechende 
Bahxifuhrungseinrlcditung vorgesehen sein. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn nadhi einer OberflSchenbe- 
20 schlchtung, insbesondere als Ersatz fQr einen Airtum, wenigstens eine 
entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung voxgesehen ist. Durch den 
geringen Bahnabstand und das gleichmaSi^ Luflpolster ist auch hier eine 
faltenfireie FOhrung sichergestellt. Weitere Vorteile ergeben sicdt aus der 
geringeren Luftmenge und dem Meineren Bauvolumen. 

25 

Bei einer vorteilhaften praktischen AusfCihrungsform ist wenigstens eine 
entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung als Ersatz fiir eitie jeweilige 
Breitstreckwalze vorgesehen. 
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Von Vorteil ist u.a, auch, wenn direkt vor xind/oder nach einem Liaft- 
trockner wenigstens eine entsprechende BalinfiUirun^eimichtu]^ vorge- 
sehen ist. Dabei kann beispielsweise direkt vor und/oder nach einem 
Lnpingement-Trockner in einer Trockenpartie und/oder in einer Streich- 
5 xnaschine bzw. Nachtrockenpartie jeweils wesaigstens eine entsprechende 
Bahnfuhrun^einrlchtung vorgesehen sein. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn wenigstens eine entsprechende 
BahnfOhrungseinrichtung als StQtzelement in einer zweireUiigen Trocken- 
10 gruppe im freien Zug zwischen den Zyllndem vorgesehen ist. Dabei kon- 
nen selbstverstandlich auch in mehreren solchen zweireihigen Trocken- 
gruppen entsprechende Bahnfuhnongseimichtungen vorgesehen sein. 

Ist das betreflfende Leitelement als drehbar gelagerte Walze vorgesehen, so 
15 ergeben sich liberdies gute Notlaufeigenschaften, nachdem es auch bei 
einem Ausfall der Druckversorgung nicht zu einer Reibimg zwischen der 
Materialbahn bzw. einem bewegten Band, z.B. Siebband und der rotieren- 
den Walze kommen kann. 

20 Das Leitelement kann beispielsweise nior von der Materialbahn inn- 

schlungen Oder aufier von der Materialbahn zum Beispiel auch von zu- 
mindest einem Siebband imischlungen sein. 

Die Materialbahn bzw. das bewegte Band kann das Leitelement beispiels- 
25 weise entsprechend einem Umschlingungswinkel umschUngen, deren 
Bereich von etwa 5 bis etwa 260° Uegt. 
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Die ErBndung wird im folgenden anhand von Ausfuhrungsbeispielen 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert; in dieser zeigen: 
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Flguren 1 tind 3 jeweils eine schematische Querschiiittsdarstellung von 
der beruhrungslosen Bahnfilhrung dienenden Leitele- 
menten mit einer zumindest teilweise aus pordsem Ma- 
terial bestehenden LeitfL&che, 

5 

Flguren 2 und 4 jeweUs eine schematische Querschnittsdarstellung 

weiterer Ausflihningsforinen des Leitelements, die bei- 
spieLsweise in Form eines Bogen-Segments ausgefOhrt 
sind, 

10 

Figur 5 eine schematische Langsschnittsdarstellung einer weite- 

ren Ausfuhrungsform des Leitelements, das in Quer- 
richtung in zumindest zwei Zonen oder Segmente un- 
terteilt ist, wobei im vorllegenden Fall die verschiedenen 
15 Segmente mit gleichem Druck beaufschl^ sind, 

Figur 6 eine mit der AusfQhrung gem3£ Figur 5 vergleichbare 

AusfiUirungsform des Leitelements, wobei im vorllegen- 
den Fall die verschiedenen Segmente jedoch mit unter- 
20 schiedtichem Druck beaufschlagt srad, 

Figur 7 eine schematische Darstellung eines in Querrichtung 

durchgebogenen, beispielsweise zum Breitstrecken ein- 
setzbaren Leitelements, und 

25 

Figur 8 eine schematische Darstellung einer bevorzugten Aus- 

ftihrungsform, bei der ein Leitelement nach einem Auf- 
tragsaggregat als Ersatz fiir einen Abrtum vorgesehen 
ist. 
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Figur 1 zeigt in einer schexnatischen Querschnittsdarstellung entlaxig der 
Bewegungsrichtung L dner Materialbahn 1 elne Ausfuhrvingsform eines 
der berOhrungslosen BahnfCttimng dienenden Leitelements 10 einer 
Baliiif{Uirimgseimic±Ltu^ die insbesondere in einer Maschine einsetzbar 
5 ist, die der Herstelliing und/oder Behandhing einer Materialbahn, bel- 
spielsweise einer Papier- oder Kartonbahn dient. Ein solches Leitelement 
10 kann insbesond«*e nach einem Auftragsaggregat als Ersatz fur einen 
Airtum vorgesehen sein (vgj. auch Figur 8). 

10 Das im vorliegenden Fall beispielsweise in Form einer Walze ausgefuhrte 
Leitelement 10 besitzt cine Leitflache 12, die aus IxiftdiH-chlassigem poro- 
sen Material 14 besteht, das von irinen her mit Druckixift beaufschlagbar 
ist, um liber die durch das porSse Material 14 hindurch stromende Luft 
16 und der bewegten Materialbahn 1 ein Luflpolster 18 zu bilden. 

15 

Die Leitflache 12 des Leitelements 10 ist entlang der Bewegungsrichtung L 
der Materialbahn 1 in eine erste Bahntibergangszone, namlich ekie 
Bahnauflaufeone 2, femer in eine sich hieran anschliefiende Bahnfoh- 
rungszone 3, und hieran anschliefiend in eine zweite BahnAbergangszone, 
20 nSmlich eine Bahnablau&one 4 imterteilt. Die Bahnauflau&one 2 und die 
Bahnablau&one 4 der Leitflache 12 sind fiCir einen hoheren Durchsatz der 
durchstrSmenden Luft 16 ausgebildet als die dazwischen angeordnete 
BahnfOhrungszone 3, wie in Figur 1 durch die Dichte der Pfeile angedeu- 
tet ist, die die durchstrSmende Luft 16 symbolisieren. 

25 

Insbesondere in dem FaU, dass das gezeigte Leitelement 10 als stehende 
Walze ausgeflihrt ist, wird der unterschiedliche Luftduxchsatz durch eine 
imterschiedliche Porositat des porosen Materials 14 an den verschiedenen 
Zonen 2, 3, 4 hervorgerofen. Falls das Leitelement 10 dagegen als eine 
30 rotierende Walze ausgefiahrt ist, so wird der unterschiedliche Luftdurch- 
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satz beispielsweise dadixrch bewirkt, class der rotierende Walzenmantel 
zwar eine ^eichmafiige Porosltat besitzt, innerhalb der verschiedenen 
Zonen 2, 3, 4 jedoch eine ^lnterschiedlich starke Drucktuftbeaufschlagung 
erfolgt. Im fibrigen kann - insbesondere bei stationar angeordnetem Lel- 
5 telement 10 - ein unterschledlicher Luftdurchsatz in verschiedenen Zonen 
2, 3, 4 auch durch eine Kombination unterschiedllcher Porositaten der 
Zonen 2, 3, 4 der Leitfiadie 12 mit einer untersdiiedllchen Luftdruckbe- 
aufsdilagung entlang der verschiedenen Zonen 2, 3, 4 bewirkt werden. 



10 Die Bahnauflaufeone 2 erstreckt sich an der Leitflache 12 entlang eines 
Segmentwinkels von insgesamt 20° symmetrisch um den geometxischen 
AxxQau^unkt 5 der Materialbahn 1, also um denjenigen Punkt, an dem 
die Materialbahn 1 tangential die Leitflache 12 kontaktlert. Die Bahnab- 
laufeone 4 erstreckt sich an der Leitflache 12 entlang eines Segmentwin- 

15 kels von 20** sjnnmetrisch ixm den geometrischen Ablaix^unkt 6 der Mate- 
rialbahn 1, also iim denjenigen Punkt, an dem die Materialbahn 1 sich in 
tangentialer Richtung von der gekrummten Leitflache 12 15st. Aufierhalb 
der Bahnauflau&one 2, der BahnfCOirungszone 3 und der Bahnablau&one 
4 vnxd das Leitelement 10 nicht von Drudduft durcdistromt. 

20 

Durch das Lufipolster 18 wird die Materialbahn in geringqm Abstand zu 
der Leitflache 12 beruhrungsfrei gefOhrt. Die Ausbildvmg der Leitflache 12 
mit dem porSsen Material 14 gqwahrleistet dabei einen besonders gleich- 
mafiigen AuflDau des Luflpolsters 18, so dass ein stSrungs- imd faltenfrei- 
25 er Lauf der Materialbahn 1 bewirkt wird. 



Der hohere Luftdurchsatz an der Bahnauflaufeone 2 xind der Bahnablauf- 
zone 4 bewirkt, dass es ia der Umgebung des Auflau^unkts 5 bzw. des 
Ablaolpankts 6 nicht zu einem unerwiSnschten DruckabfaU an der Ober- 
30 fla.che des Leitelements 10 kommt. Somit ist auch in diesen Bereichen des 
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Leitelements 10 dne bexrUirungsfireie PQlirung der Materialbaha 1 ge- 
wahrleistet, ohne dass zu diesem Zweck entlaiig der gesamten Leitflache 
12 und insbesondere iimerhalb der Bahnfuhrun^zone 3 ein uimdtig 
hoher Drudklufbrerbrauch in Kauf genommen werden muss. 

5 

Zu diesem Zweck ist es beispielsweise mdglich, dass die Bahnauflaufzone 
2 und die Bahnablau&one 4 eitie um einen Faktor von 1,5 habere Porosi- 
tat besitzen als die BahnfQhrungszone 3, imd/oder dass die Druckluftbe- 
aufschlagung der Bahnauflaufzone 2 und der Bahnablaufzone 4 an der 
10 Innenseite der Leitflache 12 um 2 bar hoher ist als entlang der Bahnfuh- 
rungszone 3. 

Im Obrigen ist es auch moglich, dass kmerhalb der BahnauflauEzone 2 der 
Luftdiorchsatz entgegen der Bewegungsrichtung L der Materialbahn 1 

15 kontinuierlich ansteigt, xmd/oder dass innerhalb der Bahnablaufzone 4 
der Luffcdurchsatz in Bewegungsrichtung L der Materialbahn 1 kontinu- 
ierlich ansteigt, um einen aUmShlichen Obergang zu dem innerhalb der 
BahnfQhrungszone 3 vorgesehenen Luftdurchsatz zu bewirken. Femer 
kann der unterschiedliche Luftdiorchsatz in den Zonen 2, 3, 4 auch zeit- 

20 lich variiert werden, insbesondere durch entsprechende Variierung der 
DruckLuftbeaufschlagung. 

Figur 2 zeigt ein mit der AusfOhnmgsform gemSfi Figur 1 vergjLeichbares 
Leitelement 10, dessen Leitflache 12 ebenfalls in eine Bahnauflaufzone 2, 

25 eine sich hieran anschliefiende BahnfQhrungszone 3 und in eine sich 

hieran anschliefiende Bahnablaufzone 4 unterteilt ist. Die raumlLche Lage 
dieser Zonen 2, 3, 4 ist durch eine imterschiedliche Porositat der Leitfla- 
che 12 fest vorgegeben. Aufgrund der xxaterschledllchen Porositat genugt 
eiiie einzige gemeiasame Drucklixftversorgung im Lxneren des Leltele- 

30 ments 10, um an der Balmauflaufzone 2 imd der Bahnablaufzone 4 einen 
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anderen Luftdurchsatz herbeizufCUtiren als entlang der BahnfQJirungszo- 
ne3. 

Figur 3 zeigt in schematischer Darstellung dne weitere Ausfuhiimgsform 
5 dnes der berOhrungslosen Bahnfilhrung dienenden Ldtelements 10 einer 
BahxifQhrimgseimichtung* Dieses Leitelement 10 ist in Foim einer rotie- 
renden Walze ausgefuhrt Das Leitelement 10 besitzt eine Leit£Laj(±.e 12, 
die aus luftdurchlassigem pordsen Material 14 besteht, das von innen her 
mit Drudduft beaufschlagbar ist, um tlber die dxxrch das porose Material 
10 14 hindiirchstromende Luft 16 zwischen der Leitflache 12 und der be- 
wegten Materialbahn 1 ein Luftpolster 18 zu bilden. 

Das Leitelement 10 besitzt im Inneren drei stationSr angeordnete Druck- 
kammem 20, 20', 20", uber die das porose Material 14 mit Druckltift 
15 unterschiedUchen Drucks beaufschlagbar ist. Hierdurch ist die Leitflache 
12 in drei stationare Zonen imterschiedlichen Liiftdurchsatzes tinterteilt, 
namlich in eine Bahnauflau&one 2, eine BahnfOhrungszone 3 und eine 
Bahnablau&one 4. 

20 Das LeiteLaoient 10 kann, wie dargestellt, beispielsweise einen die Druck- 
kammem 20, 20', 20" enthaltenden, mit zumindest einer und vcrzugswei- 
se mehreren LuftdiirchtrittsofQiungen 22 versehenen Trager 24 ximfassen, 
auf dem das por5se Material 14 aufgebracht ist. Ixn vorliegenden Fall ist 
dieser hier z.B. walzenfSrmige TrSger 24 in Umfangsrichtung vollstSndig 

25 von porosem Material 14 umgeben. 

Altemativ zu der Ausgestaltung als rotierende Walze kann das Leitelement 
10 gemafi Figur 3 auch als stehende Walze mit drei Druckkammem 20, 
20*, 20" ausgebildet sein, wobei die Druckkammem 20, 20\ 20** und die 
30 LuftdurchtrittsofiGtiimgen 22 des Tragers 24 lediglich entlang eines TeiLs 
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des Umfangs des Leitelements 10 vorg^sehen sind, so dass das Lufipolster 
auch nux entLang dieses Teils des UmfiEmgs erzeugt wird. ZwedonSfii^er- 
weise wird das Luffcpolster 18 zumindest in dem Bereich erzeugt, in dem 
die Materialbahn 1 das Leitelement 10 umschUngt. 

5 

Auferund der walzenfiSrmigen Ausfahrung besitzt das Leitelement 10 
insbesondere auch im Umschlingungsbereich in Bewegungsrichtung L 
einen Kriimmuiigsradius. 

10 Figur 4 zelgt in schematLscher Querschnittsdarstellung eine weitere Aus- 
fuhrungsform des Leitelements 10, das hier beispielsweise in Form eines 
Bogen-Segments ausgefuhrt ist. tlber eine eicmge Druckkammer 20 wird 
das betrefifende Segment wieder mit DrucMuft beaufschlagt, so dass Luft 
16 von innen nach aufien durch das porose Material 14 stromt. Auch im 

15 vorUegenden Fall ist das porose Material 14 wieder aufien auf einem die 
Druckkammer 20 enthaltenden TrSger 24 aTofgebracht. Die Wandung des 
Ttagers 24 hzw. der Druckkammer 20 ist wieder mit Liaftdixrchtiittsoff- 
nungen 22 versehen, aber die das porSse Material 14 von iimen her mit 
DruckLuft beaufschlagt wird. Die Porositat des porSsen Materials 14, und 

20 somit der jeweihge Luftdurchsatz, ist an einer Bahnauflau&one 2 hdher 
als entlang einer Balmfuhrungszone 3. 

Wie anhand der Plgur 4 zu erkennen ist, ist das Leitelement 10 bzw. 
dessen Leitfl&che 12 auch im vorliegenden Fall wieder in Maschinenlauf- 
25 richtung bzw. Bewegungsrichtung L gekrOmmt. Ebenso wie bei der Aus- 
fElhrungsform gemalS Figur 3 ist auch hier der KrummimgsradLus uber 
den Umschlingungsbereich beispielsweise konstant. 

Figur 5 zeigt in schematischer Langsschnittdarstellung, d,h. quer zu der 
30 Bewegungsrichtung der Materialbahn, eine weitere Ausfuhrungsform des 
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Leitdemente 10. In diesem Fall ist das Leitelement 10 bzw. dessen Druck- 
k a m T n er in Querrichtung in zumindest zwei Segmente 20', 20" unterteilt, 
aber die das porose Material 14 in Querrichtiing getrennt mit Druck- 
luft beaufschlagbar ist. In der in der Figur 5 wiedeigegebenen Phase sind 
5 die Zonen 20', 20" zumindest zeitvtreise mit gleichem Dmck beaiifschlagt. 
Dagegen zeigt die Figur 6 das gleiche Leitelement 10 in einer Phase, in der 
die Zonen oder Segmente 20', 20" gerade mit untCTSchiedlichem Druck 
beaufschlagt werden. 

10 Der Druck kann also je nach den jeweUigen Anforderungen uber die Brei- 
te, d.h. in Querrichtung in der gewiinschten Weise variiert werden. hn 
ubrigen kann das Leitelement 10 zumindest im WesentUchen wieder einen 
solchen Aufbau besitzen, wie dies im Zusammenhang mit den anderen 
Ausfuhrungen beschrieben wurde. 

15 

Figur 7 zeigt in schematLscher Darstellung ein in Querrichtung durchge- 
bogenes, beispielsweise zum Breitstrecken einsetzbaxes Leitelement 10. 
Das Leitelement besitzt wieder einen zumindest eine Druckkammer 20 
aufweisenden TrSger 24, aixf dem das porose Material 14 angebracht ist 

20 und aber dessen Druckkammer 20 das porose Material 14 von innen her 
mit Druckluft beaufschlagt wird. Mit einer entsprechenden Drehung des 
Leitelements 10 kann beispielsweise der effektive Durchbiegungsradius 
gedndert werden. Im tlbrigen kann diese AusfQhrungsform zumindest im 
Wesentlichen wieder den gleichen Aufbau wie die zuvor beschriebenen 

25 AusfOhrungen besitzt. 

Wahrend bei den Ausfuhrungsbeispielen gemafi Figuren 3 bis 7 das poro- 
se Material 14 jeweils auf einem mit Luftdurchtrittsof&iungen 22 versehe- 
nen Trager 24 angebracht ist, kann grundsatziich auch zumindest ein Teil 
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einer Tragerwand bzw. zumindest ein Teil der Wandung der Druckkammer 
20 dixrch das porSse Material 14 ^bildet sein. 

In der Darstellung gemaS Flgur 8 ist ein Leitelement lOi nach der Trok- 
5 kenpartie 32 und vor einem Auftxagsaggregat 34, ein Leitelement IO2 als 
Ersatz fQir einen Airtum zwischen dem Auftragsa^regat 34 und bei- 
spielsweise einem Xmpingement-Trockner 36 und ein Leitelement IO3 nach 
dem Lcnpingement-Trockner 36 angeordnet Die Leitelemente 10 konnen 
insbesondere wieder so ausgefiilhrt sein, wie dies zuvor beispielsweise 
10 anhand der Flguren 1 bis 7 beschrieben wurde. Es kann beispielsweise 
auch wenigstens ein Leitelement 10 ia eiaer Streichmaschine, vor eiaem 
AufroUer und/oder nach einem Abroller vorgesehen sein* 
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Patentanspriiche 



1. Bahxif£Uimngseiniichtung mit wenl^tens einem Lettelement (10) 
zur berOhrungslosen BahnfOhrung in einer der Herstellung 
iHid/oder Behandlung einer Materialbahn (1), insbesondere Papier- 

10 Oder Kartonbahn, dienenden Maschine, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) eine Leitflache (12) besitzt, die zumindest 
teilweise aus luftdiarchlassigem porosen Material (14) besteht, das 
mit Drucklxift beaufschlagbar ist, um liber die durch dieses porose 
15 Material (14) hindurchstrSmende Luft (16) zwischen der Leitflache 

(12) und der bewegten Materialbahn (1) ein Luftpolster (18) zu bil- 
den, und 

dass die Leitflache (12) entlang der Bewegungsrichtung (L) der Mate- 
rialbahn in wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) und eine 
20 BahnfOhrun^zone (3) unterteilt ist, die fOr einen unterschiedlichen 

Luftdurchsatz ausgebildet sind. 

2. BahnfQhxungseiniichtung nach Ansprudi 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

25 dass die wenigstens eine Bahnfibergangszone (2, 4) fur einen hShe- 

ren Liifitdurchsatz ausgebUdet ist als die Bahnfuhrungszone (3). 



30 



3. 



Bahnfuhrungseiorichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet. 
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dass es sich bei der Bahntibergangszone xim eine BahnaufLau&one 
(2) Oder eine Bahnablaufisone (4) handelt. 

4. BahnfiQhrimgseinrichtw nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leltflache (12) zwei Bahn^iber^oigszonen aufweLst, namlich 
eine Bahnauflaufzone (2) und eine Bahnablau&one (4), zwischen 
denen bezu^ch der Bewegungsrichtung (L) der Materialbahn (1) die 
BahnfOhrungszone (3) angeordnet ist. 



10 



5. Bahiifuhrungseimichtung nach Anspruch 4, 
dadixrch gekennzeichnet, 

dass die Bahnauflaufeone (2) iind die Bahnablaufeone (4) flir einen 
unterschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 

15 

6. BahnfQhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprOi- 
che, 

dadiirch gekennzeichnet, 

dass die Porosit&t der wenigstens einen Bahnuber^mgszone (2, 4) 
20 und die Porositat der BahnfOhrungszone (3) unterschiedlich sind. 

7. BahnfQJirungseimichtung nach Anspruch 6, 
dadxirch gekennzeichnet, 

dass die Porositfit der weni^tens einen Bahnfibergangszone (2, 4) 
25 h5h^ ist als die Porositat der Bahnfiahrungszone (3), insbesondere 

um einen Faktor von wenigstens 1,5, vorzugsweise um einen Faktor 
von wenigstens 2. 
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8. Bahnfuhmngseinrichtw nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahniibergangszone (2, 4) und die Bahn- 
5 fCihrungszone (3) mit Dmckhifb desselben Dmcks beaufschlagbar 

sind. 

9. BahnfiUimngseinrichtxing nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) xmd die Bahix- 

fuhningszone (3) mit Dmckluft imterschiedlichen Drucks beauf- 
schlagbar sind. 

10. BahnfCUinangseinrichtung nach Anspruch 9, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

dass der Druckunterschied wenigstens 2 bar, insbesondere wenig- 
stens 4 bar betrSgt. 

11. BahnfCUirungseinrichtung nach einem der Anspruche 9 oder 10, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) mit DruckLufk 
eines hoheren Drucks beaufschlagbar ist als die Bahnfuhrungszone 
(3). 

25 12. BahnfQhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Leitflache (10) gekrummt ist, und 

dass die wenigstens erne Bahnubergangszone (2, 4) sich entlang der 
30 Bewegungsrichtung (L) der Materialbahn (1) - bezogen auf den 
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RrQmmiingsradius der Leitflache - um einen Segmentwinkel von 
wenigstens +/- 5°, vorzugsweise zwischen +/- 10** imd +/- 20° um 
den ^ometiischra Auflaui^'unkt (5) oder Ablauj^nkt (6) der Mate- 
rialbahn (1) an der Leitfl&che (12) erstreckt. 

5 

13, Bahnfmirirngseimichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahntibergangszone (2, 4) sich um einen 
imsymmetrischen Segmentwinkel um den geometrischen Auflauf- 
10 pimkt (5) Oder Ablau^unkt (6) der Materialbahn (1) an der Leitfla- 

che (12) erstreckt. 

14* Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspni- 
che, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) wenigstens eine Druckkammer (20) um- 
fasst, tiber die das porose Material (14) mit Druckiuft beaufschlag- 
bar 1st. 

20 15. BahnfOhmngseinrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das pordse Material (14) zumindest teilweise auf einem die 
Dmckkammer (20) enthaltenden, mit Luftdurchtrittsdffiiungen (22) 
versehenen TrSger (24) axofgebracht ist. 

25 

16, Bahnfuhmngseinrichtung nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das porose Material (14) zumindest einen Teil der Druckkam- 
merwandung bildet. 
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17* Bahn£LUxmngseixmchti^ nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, 

dadiirch gekeixnzeichnet, 

dass der Druck im Inneren des Leitelementa (10) grofier als 0,5 bar 
5 und vorzugsweise grdfier als 1 hax ist. 

18. Bahiifi[Uirungseinricht^ nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
10 dass der spezifische Volumenstrom im porosen Material (14) zwi- 

schen 10 und 5000 Nm^h m^ betxagt. 

19. BahnfiiUirungseixirichtimg nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

dass der Porenabstand des luftdiirchiassi^n porSsen Materials (14) 
kLeiner als 1 mm ist. 

20. Bahnfuhrungseinridbtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
20 che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die mittlere Grofie der Poren des pordsen Materials (14) kleiner 
als 0,2 mm und vorzugsweise kleiner als 0,1 mm ist. 

25 21. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhei^ehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Druckverlust von der von der bewegten Materialbahn (1) 
abgewandten Seite zur der Materialbahn (1) zugewandten Seite des 
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porSsen Materials (14) grSfier als 0,2 bar und vorzugsweise grSfier 
als 0,8 bar ist. 

22. BahxifQhrungseinrichtimg nach einem der vorhergehendm AnsprQ- 
5 che, 

dadvirch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als Walze ausgefOhrt isL 

23. BahnfCUmingseiimchtung nach Anspruch 22, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als stehende oder nicht rotierende Walze 
ausgefuhrt ist. 

24. Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 23, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Luftpolster (18) nur auf einem Teil des Walzenumfangs er- 
zeugt ist. 

25. BahxifEUmingseinrichtung nach Anspruch 22, 
20 dadiorch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als rotierende, vorzugsweise angetriebene 
Walze ausgefOhrt ist. 

26. BahnfQhxungseinrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 21, 
25 dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als Bogen-Segment ausgefOhrt ist. 

27. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, 

30 dadtirch gekennzeichnet, 



wo 2005/021866 



29 



PCT/EP2004/051099 



dass das Leitdement (10) bzw, dessen Leitflache (12) einen in Quer- 
richtung gekrOmmten Verlauf besitzt. 

28. Bahnfuhmngseinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die LeitQ&che audi quer zu der Bewegungsrichtung (L) der 
Materialbahn (1) in mehrere Zonen unterteilt ist, die far einen un- 
terschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 



10 



29. BahiifiUiningseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) entlang oder quer zu der Bewegungsrich- 
15 tung (L) der Materialbahn (1) aus mehreren Segmenten (20', 20") zu- 

saznmeii^esetzt ist. 

30. BahxifiUirungseixirichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leit£l&che (12) des Leitelements (10) durch wenigstens zweL 
jeweils zumindest teilweise aus lixftdurchl&ssigem porosen Material 
(14) bestehenden Schichten mit vorzugsweise imterschiedUchen Ei- 
genschaften ^biklet ist. 

25 

31. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die der Materialbahn (1) zugewandte Oberflache des Leiteie- 
30 ments (10) gesintert ist. 
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32. BahnfiiUimngseiimchti^^ nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, 

dadurcfa gekennzeichnet^ 
5 dass die der Materialbahn (1) zugewandte OberO&che des Leitele- 

ments (10) aus keramischem Material besteht. 

33. Maschine zur Herstellung ixQd/oder Behandlung einer Materialbahn 
(28), insbesondere Papier- oder Kartonbahn, irdt wenigstens einer 

10 Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 

che. 

34. Maschine nach Anspruch 33, 

dadiurch gekennzeichnet, 
15 dass das Leitelement (10) nur von der Materialbahn (1) umschliin- 

gen ist. 

35. Maschine nach Ansprudi 33, 

dadurch gekennzeichnet, 
20 dass das Leitelement (10) aufier von der Materialbahn (1) auch von 

zumindest einem bewegten Band, insbesondere einem Siebband, 
umschtungen ist. 



